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Høring - nedklassifisering av kommunale veger 
 
Administrasjonens innstilling: 

Kommunestyret vedtar å legge forslaget om nedklassifisering av kommunale veger ut til offentlig 
ettersyn i 6 uker så berørte får anledning til å uttale seg. Etter at høringsperioden er over legges 
saken frem for formannskap og kommunestyret for endelig behandling og vedtak. 

 

Behandling i Kommunestyret 13.11.2025 saksnr. 99/25: 
 
 
Ola Tore Dokken (SP) ba om å få sin habilitet vurdert. Dokken eier bolig langs vei som er foreslått 
privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Dokken er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 
 
Morten Ørsal Johansen (FrP) overtok som møteleder i videre behandling av saken. 
Gunn Marit Øistad (SP) ble oppnevnt som settevaraordfører.  
 
 
Linn T. Sunne (UA) ba om å få sin habilitet vurdert. Sunne har barn som bor langs veier som er 
foreslått privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Sunne er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 
 
Geir Aage Sogn (UA) ba om å få sin habilitet vurdert. Sogn eier bolig langs vei som er foreslått 
privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Sogn er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre avsnitt. 
 
Linda Nilsen (SV) ba om å få sin habilitet vurdert. Nilsen eier bolig langs vei som er foreslått 
privatisert innen en periode på 3-5 år. 
Kommunestyret vedtok at Nilsen er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 
 
Merethe Engen (KrF/V) ba om å få sin habilitet vurdert. Engen eier bolig langs vei som er foreslått 
privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Engen er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 



 
Åse Gjefle (UA) ba om å få sin habilitet vurdert. Gjefle eier bolig langs vei som er foreslått privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Gjefle er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 
 
Gjermund Lyshaug (SP) ba om å få sin habilitet vurdert. Lyshaug eier skogeiendom langs vei som er 
foreslått privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Lyshaug er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 
 
Hans Christian Endrerud (SP) ba om å få sin habilitet vurdert. Endrerud eier bolig langs vei som er 
foreslått privatisert. 
Kommunestyret vedtok at Endrerud er inhabil til å behandle saken, jf. forvaltningsloven § 6 andre 
avsnitt. 
 
 
Forslag fra Bygdelista - fremmet av Ole Strand (BL): 
Ingen veier nedklassifiseres. Saken legges ikke ut på høring. 
 
Administrasjonens innstilling ble satt opp mot forslag fra Bygdelista. 
Administrasjonens innstilling ble vedtatt mot en stemme fra Ole Strand (BL). 

 
Vedtak i KST: 
Kommunestyret vedtar å legge forslaget om nedklassifisering av kommunale veger ut til offentlig 
ettersyn i 6 uker så berørte får anledning til å uttale seg. Etter at høringsperioden er over legges 
saken frem for formannskap og kommunestyret for endelig behandling og vedtak. 

 
 

Behandling i Formannskapet 04.11.2025 saksnr. 87/25: 
 
 
Enstemmig vedtatt. 

 
Vedtak i FSK: 
Kommunestyret vedtar å legge forslaget om nedklassifisering av kommunale veger ut til offentlig 
ettersyn i 6 uker så berørte får anledning til å uttale seg. Etter at høringsperioden er over legges 
saken frem for formannskap og kommunestyret for endelig behandling og vedtak. 

 
Sammendrag: 

Med bakgrunn i kommunens økonomiske situasjon foreslår kommunedirektøren nedklassifisering av 
noen kommunale veger og at ordningen med vinterbrøyting av private veger opphører. 

Kommunedirektøren foreslår at før det fattes endelig vedtak om nedleggelse av kommunale veier til 
private og opphør av vinterbrøyting av private veger legges saken ut til offentlig ettersyn i 6 uker så 
berørte får anledning til å uttale seg. 

 
Saksopplysninger: 

Bakgrunn for saken : 



Bakgrunn for saken er kommunens økonomiske situasjon og behovet for å gjøre prioriteringer. For å 
kunne opprettholde et tjenestetilbud innenfor kommunens kjerneoppgaver ønsker 
kommunedirektøren å vurdere hvilke veger som fortsatt skal være kommunale. 

Det kommunale vegnettet:  

Det kommunale vegnettet som er vurdert i denne saken består av består av 21 veger spredt over 
hele kommunen. Disse er tilsammen 42,2 km. I tillegg har kommunen vegnett og arealer i Dokka 
sentrum og Elverom som ikke er en del av denne saken. 

Både sommer- og vinterdriften for kommunale veger er konkurranseutsatt hvor det er inngått 
rammeavtaler med flere entreprenører. Vegvedlikeholdet utføres via egen rammeavtale for 
anleggstjenester. Det utføres også sommer og vintervedlikehold av eget mannskap. 

Budsjett : 

Lønnsbudsjett egne ansatte – 2,8 mill 
Driftsbudsjett – 0,3 mill 
Sommervedlikehold kommunale veger 1,1 mill 
Vintervedlikehold kommunale veger og private veger, innleie 2,8 mill 

Investering, større sommervedlikehold 3.000.000  

  

Drift av kommunale veier:  

Drift omfatter alle tiltak som inngår i å opprettholde veienes/veinettets funksjonelle kvalitet. Drift 
kan også defineres som tiltak med sikte på å redusere miljøbelastningen fra veien og dens brukere, 
bedre sikkerheten og opprettholde veiens fremkommelighet (eks veglys, salting, snøbrøyting, strøing 
mv)  

  

Vedlikehold av kommunale veier:  

Vedlikehold gjelder alle tiltak som inngår i å opprettholde veiens/veinettets/veiutstyrets strukturelle 
kvalitet. Vedlikehold kan også defineres som tiltak med sikte på å opprettholde verdien av investert 
veikapital. (eks. grusing, reasfaltering, nye stikkrenner, grøfting, utbedring av bruer mv)  

  

Rettslig grunnlag ved nedklassifisering av kommunal veg til privat veg:  

Det er i all hovedsak veilovens bestemmelser som kommer til anvendelse i forbindelse med 
nedlegging av kommunale veier. I veilovens § 7 heter det at kommunen kan gjøre vedtak om at 
kommunal vei skal legges ned. Et vedtak om nedlegging av offentlig vei etter vegloven § 7 blir ifølge 
juridisk teori ikke ansett som et forvaltningsvedtak etter forvaltningsloven, men som et politisk 
vedtak om at kommunen ikke lengre vil påta seg omkostninger og ansvaret med å holde veien åpen 
som offentlig vei. Dette innebærer blant annet at de av kommunens innbyggere som berøres av 
vedtaket ikke har rett til forhåndsvarsel eller klagerett på vedtaket. Prinsippet om forsvarlig 
saksbehandling tilsier likevel at saken krever en grundig behandling og at berørte parter har krav på å 
kunne øve innflytelse og kunne legge fram sin sak. Det anbefales derfor at forslag til nedklassifisering 
legges ut til offentlig ettersyn før saken sluttbehandles.  

Videre hjemler § 8 at kommunen kan gjøre vedtak om at veien skal legges ut til bruk som privat vei 
med privat drift- og vedlikeholdsansvar. Veglovens § 54 fastsetter bestemmelser om at eiere og 
brukere av felles privat adkomstvei skal betale driftsutgifter til veiene i forhold til bruken. § 55 
fastslår at de som har plikter etter § 54 skal utgjøre et veilag og § 56 omfatter bestemmelser om at 



kommunen skal avgjøre om det skal kreves bompenger for ferdsel på privat vei samt fastsette 
avgiftenes størrelse og vilkår for bompengebruk.  

Vurdering: 

Nedlegging av kommunale veier vil nødvendigvis skape motstand blant brukerne av veiene som følge 
av at tjenestetilbudet reduseres. I den forbindelse bør det legges opp til en mest mulig 
likebehandling sett i forhold til andre private veier i nærområdene med sammenliknbar funksjon. Det 
vil si at veienes funksjon i stor grad er bestemmende for veiens status. Videre er det av stor 
betydning at nedleggelse av veier medfører minst mulig samfunnsmessige konsekvenser.  

Ut fra dette er det relevant å vurdere nedleggelse av veier som:  
a. Ligger utenfor tettbebyggelse og eller regulert område  
b. Har lav trafikkbelastning  
c. Betjener få eiendommer  
d. Inngår ikke i et samfunnsnyttig og regionalt transportnett  
e. Dekker ikke store allmenne brukerinteresser eller andre offentlige formål og virksomheter.  

 
Samleveier, adkomstveier og boligveier i sentrum, i sentrumsnære og tettbebygde områder bør som 
hovedregel ha status som kommunale veier. Dette fordi disse veiene utgjør viktige element i et 
rasjonelt vei- og transportsystem i kommunen. Videre vil veiene dekke samfunnsnyttige og allmenne 
behov i forhold til sentrumsnære og viktige offentlige og private virksomheter (kollektivtrafikk, 
rådhus, skole, barnehager, omsorgsboliger, kontorer, forretninger mv).  

Tilsvarende bør veier som utgjør viktige forbindelseslinjer til annet offentlig veisystem med regional 
tilknytning være en del av det kommunale veinettet med kommunalt drifts- og vedlikeholdsansvar. 
Det anses upraktisk å tenke seg at veier i sentrumsområder, tettbebyggelse og boligfelt skal være 
private veier med bompengeordninger.  

Når det gjelder boligveier er de aller fleste bygd på grunnlag av godkjente reguleringsplaner som 
innebærer at veiene skal være kommunale. Privatisering av disse veiene krever derfor omregulering.  

Veier som oppfyller nevnte kriterier kan legges ut som private veier med privat drifts- og 
vedlikeholdsansvar. Imidlertid må veiene være åpne for nødvendig transport for utrykningskjøretøy, 
post- og renovasjonsbiler, hjemmetjeneste, skoleskyss mm. Dette anses problemfritt idet dette er 
tjenester som beboerne som benytter veiene har åpenbar nytte av.  

Nordre Land kommune har ingen ordning for driftstilskudd til private veier. Denne ordningen ble 
avviklet for mange år siden. Dette innebærer at private veier ikke gis kommunalt tilskudd til drift og 
vedlikehold. Utover dette betaler brukerne av private veger alle utgifter fullt ut. Ut fra 
likebehandlingsprinsippet bør derfor kommunale veier som privatiseres som hovedregel følge 
samme prinsipp.  

Dersom det skal vurderes en kommunal tilskuddsordning bør den være generell, dvs i 
utgangspunktet omfatte alle private veier. Innføring av en slik ordning vil medføre både 
administrative og reelle utgifter til tilskudd, og vil bidra til å undergrave effekten av formålet med 
privatiseringen, dvs spare penger.  

Prosesskostnader: 

Veglovens § 54 fastsetter bestemmelser om at eiere og brukere av felles privat adkomstvei skal 
betale driftsutgifter til veiene i forhold til bruken. Ved endelig vedtak om nedleggelse kan 
jordskifteverket benyttes til å foreta prosentvis fordeling på de enkelte brukerne. 
Kommunestyret  må ta stilling til ved endelig vedtak om kommunen skal dekke disse kostnadene ved 
sluttbehandling av eventuell nedklassifisering.  

En prosess med nedklassifisering av kommunale veger vil kreve kommunal involvering. Grunneiere 
må informeres og det må ytes bistand for å etablere nye veglag. Det vil kunne forventes at 



kommunen skaffer grunnlagsinformasjon om hvem som har interesser langs vegen og hvilket type 
interesser som finnes og omfanget av disse. I tillegg til skriftlig informasjon vil kommunen invitere til 
vegmøte for å starte prosessen med å organisere en vegforening.  
 
Kommunestyret må også vurdere å  avsette en pengesum til oppgradering av vegen til en 
tilfredsstillende standard før nedklassifisering. I tilfredsstillende standard ligger at vegen må kunne 
tjene den funksjon som er behovet innenfor vegens dekningsområde. Det vil derfor kunne være ulike 
behov langs de ulike vegene ut fra om den er adkomstveg for boliger, hytter, adkomst for lastebiler, 
melkebil, tømmerbiler osv. 

På grunn av en relativt omfattende prosess vil dette være et prosjekt som går over flere år og der det 
er realistisk at 1-2 veger kan nedklassifiseres pr år. Nedklassifisering av kommunale veger vil derfor 
kreve en betydelig innsats fra kommunen i form av arbeidstid og kommunestyret vil på et senere 
tidspunkt måtte ta stilling til kommunens bidrag i forbindelse med nedklassifiseringen. 

Forslag til nedklassifisering av kommunale veger:  

Med bakgrunn i reelt budsjett og ovenstående vurderinger foreslås veier privatisert som vist i tabell 
nedenfor 

 

Veger som foreslås nedklassifisert over en periode på 3-5 år : 

Nordgardslinna, Leppdalsvegen, Oppsjøvegen, Thomlevegen, Sollivegen, Hombsvegen, Liesvegen, 
Veståsvegen fra Håkenstadvegen, Vestergardsvegen, Bårlivegen – Nygård-Bårdli 

Veger som kan vurderes nedklassifisert på et senere tidspunkt. 
Esbjuglinna, Nybakktåjet, Sæterbygda, Bratterudvegen, Gamlebyen, Nylinna, Gjeflelinna, Mosvinga.   

Følgende veger beholdes som kommunale : 
Veståsvegen forbi Øiom, Kværndalskroken, Moavegen.  

  

Brøyting av private veger : 

 



Kommunedirektøren foreslår å avvikle ordningen med vinterbrøyting av private veger. 
Innsparingspotensial inntil 500.000,-. 

Konsekvensene av å avslutte denne ordningen avhenger av hvorvidt de private brukerne av vegen 
ønsker å brøyte vegen for egne midler.  

For vegene Oddevegen, Øvrevegen, Vestergardsvegen og Nerbygdsvegen er konsekvensene av 
tiltaket knyttet til økte utgifter for beboerne langs vegen. For Sjakslinna er dette også gjeldende her, 
men vegen benyttes også som utfartsveg for kommunens innbyggere til Snauhaug og skiløypenettet 
her. Kommunedirektørens vurdering er at bomavgifter bør kunne dekke oppsitternes utgifter til 
brøyting av vegen slik dette også finansieres på andre utfartsveger. 

Sandmovegen har en funksjon som beredskapsveg og det er derfor knyttet andre interesser til denne 
vegen. Kommunedirektørens vurdering er at det ut fra økonomiske hensyn ikke kan prioriteres å 
bruke kommunale midler til tiltaket. 

Det undersøkes med Innlandet fylkeskommune hvorvidt det foreligger avtale om brøyting av 
parkeringsplassen ved Skinnerlitoppen. 

Konklusjon: 

Før det fattes endelig vedtak om nedleggelse av kommunale veier til private og opphør av 
vinterbrøyting av private veger, anbefales det at saken legges ut til offentlig ettersyn i 6 uker så 
berørte får anledning til å uttale seg. Etter at høringsperioden er over legges saken frem for 
formannskap og kommunestyret for endelig behandling og vedtak. 

 
 
Vedlegg: 
Beskrivelser av kommunale veger 
 
 
 
Nordre Land kommune, den 17.10.2025 
 
Tom Rune Bratlien  
konst. kommunedirektør Halvor Askvig 
 konstituert kommunalsjef samfunnsutvikling 
 


